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2 TYÖN LÄHTÖKOHDAT
 
2.1 Maankäyttö ja väestö

Etelä-Päijät-Hämeessä oli vuoden 2006 lopussa 166 833 asukasta. Viiden 
vuoden aikajaksolla (2001-2006) seudun väkimäärä on ollut lievässä kasvus-
sa. Kasvua on edesauttanut erityisesti Lahden ja Hollolan väkiluvun kasvami-
nen. Kaikkien muiden Etelä-Päijät-Hämeen kuntien väkiluku on vähentynyt tai 
pysynyt lähes samana.

Väestön määrän ennustetaan tarkastelualueella kasvavan vuoteen 2040 men-
nessä hieman yli 15.000 henkilöllä eli kasvun oletetaan alueella olevan noin 8 
% luokkaa. Väestön kasvun määrän nähdään olevan voimakkaimmillaan vuo-
teen 2020, jolloin henkilömäärä alueella kasvaa noin 600 henkilöä vuodessa, 
jonka jälkeen kasvun määrä alkaa hiipua hiljalleen.

Kuva 2.1-1. Väestönmuutos vuosien 2001–2006 aikana tarkastelualueella (Lähde: 
Tilastokeskus).
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Kuva 2.1-3. Väestöennuste kunnittain vuoteen 2040 (Lähde: Tilastokeskus).

Kuva 2.1-2. Väestöennuste Etelä-Päijät-Hämeen alueella vuoteen 2040 (Lähde: 
 Tilastokeskus).

Kunnittain tarkasteltuna väestön kasvumäärän kehitys vuoteen 2040 on voi-
makkainta Hollolassa (16 %), Orimattilassa (13,6 %) ja Kärkölässä (10 %) 
suhteutettuna kunnan väkilukuun vuonna 2006. Muiden tarkastelualueen kun-
tien väestön kasvu on 6 %:n luokkaa. Ainoastaan Artjärven, Asikkalan ja Nas-
tolan kunnat omaavat negatiivisia kasvuvuosiennusteita tarkasteltaessa vä-
estöennustetta vuoteen 2040 asti.
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2.2 Tieverkko

Etelä-Päijät-Hämeen alueellinen kehitys riippuu suuressa määrin hyvistä lii-
kenneyhteyksistä. Valtakunnallisessa liikenneverkossa Lahdenseutu sijoittuu 
valtaväylien risteykseen, josta on nopeat yhteydet niin pääkaupunkiseudul-
le kuin muihin merkittäviin kaupunkiseutuihin. Sijoittuminen valtateiden riste-
ykseen alueella on johtanut liikennemäärän kasvuun, jonka odotetaan edel-
leen kasvavan tulevien vuosien aikana. Muun muassa tasonnostot Lahden 
oikoradalla ja Helsinki-Lahti-Heinola väylän moottoritieksi parantaminen tule-
vat edelleen vaikuttamaan merkittävästi maakunnan kehittymiseen. Nopeat 
liikenneyhteydet vahvistavat Lahden seudun kaupan ja teollisuuden logistista 
asemaa ja kasvattavat maakunnan pendelöintiä kuntien kesken.

TYÖN LÄHTÖKOHDAT

Kuva 2.2-1. Etelä-Päijät-Hämeen liikenneverkko.
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2.3 Aikaisemmat liikenneturvallisuussuunnitelmat

Vuonna 1997 valmistunut Lahden seudun liikenneturvallisuussuunnitelma oli 
osa aikaisempaa liikennejärjestelmäsuunnitelmaa (LASE 2010). Työssä olivat 
mukana Asikkalan, Hollolan ja Nastolan kunnat sekä Lahden ja Orimattilan 
kaupungit. Työssä on annettu ehdotukset parannettavista toimenpiteistä, esi-
tetty kuvaukset pidemmän aikavälin turvallisuutta parantavista toimista sekä 
tehty ehdotus liikenneturvallisuustyön organisoinnista ja seurannasta.

2.4 Liikennejärjestelmätyö 

Vuonna 2006 valmistui Päijät-Hämeen maakunnan kokonaisvaltaisen liiken-
nejärjestelmäsuunnitelma. Työssä on luotu maakunnan liikennepolitiikkaa ja 
tarkasteltu liikennejärjestelmää kokonaisuutena.

Lähiajan kehittämistarpeet, niiden ajoitus, rahoitus ja toteutuksen edellyttä-
mät toimenpiteet on määritelty toimenpideohjelmassa. Lähiajan toimista on 
laadittu erillinen aiesopimus, jossa osapuolet sitoutuvat resurssiensa puitteis-
sa edistämään yhdessä sovittavia liikennejärjestelmän kehittämistavoitteita 
ja -toimenpiteitä. Kehittämistoimenpiteet käsittävät yhteistyön kehittämistä, 
suunnittelua ja ylläpitoa ja toimenpiteiden toteuttamista.

Liikennejärjestelmän kehittämisen painopisteet eli kärkitehtävät on raken-
nettu ns. neliporrasperiaatteen pohjalle: ennen uusia investointeja pohditaan 
voidaanko liikennejärjestelmän ongelmat ratkaista vaikuttamalla liikkumistar-
peeseen ja kulkutavan valintaan tai kehittämällä nykyistä infrastruktuuria tai 
tehostamalla sen käyttöä. Liikennejärjestelmän eri osien keskeisimmät ke-
hittämistarpeet on Päijät-Hämeen liikennejärjestelmäsuunnitelmassa kerätty 
portaittain seuraavaan kahdeksaan kärkitehtäväkokonaisuuteen:

 Vaikutetaan liikkumis- ja kuljetustarpeisiin sekä kulku- ja kulje-
tustapoihin:

 1. liikkumistottumuksiin ja asenteisiin vaikuttaminen 
 2. liikkumis- ja kuljetustarpeet maankäytön ja palvelujen suunnitte- 

 lussa

 Tehostetaan olemassa olevan väylästön ja palveluiden käyttöä:
 3. maakunnan asukkaiden tasapuoliset liikkumismahdollisuudet 
 4. Lahden seudun houkuttelevuus asumisen alueena
 5. Päijät-Hämeen elinkeinoelämän kilpailukyky

 Parannetaan nykyistä infrastruktuuria:
 6. maakunnan liikennejärjestelmän kehittäminen kestävien periaat- 

 teiden pohjalta 
 7. kuljetusten toimintavarmuuden parantaminen

 Laajennetaan liikenneverkkoa uus- tai laajennusinvestoinneilla: 
 8. maakunnan kehittymistä tukevien isojen investointien tukeminen
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Liikennestrategian taustaksi on laadittu erilliset liikenneverkkoja, joukkoliiken-
nettä, kevyttä liikennettä, liikenneturvallisuutta, tavaraliikennettä ja logistiik-
kaa sekä liikenteen hallintaa koskevat osaselvitykset, joissa kunkin teeman 
kehittämistarpeita on selvitelty tarkemmin

Liikenneturvallisuusosassa on käsitelty sekä liikennejärjestelyjen että liiken-
neturvallisuustyön kehittämisasioita. Seuraavaan taulukkoon on koottu kes-
keiset työssä havaitut ongelma-alueet Päijät-Hämeessä.

Ongelma-alue Ongelmien kuvaus
Onnettomuudet • onnettomuusuhrien määrä asukasta kohti on hieman 

suurempi kuin koko maassa keskimäärin (Päijät-Hä-
meessä 2,3 ja koko maassa 2,1 hevaa/v/100 asu-
kasta)

• kevyen liikenteen vakavia onnettomuuksia tapahtuu 
paljon, varsinkin Lahden kaupungin alueella (Päijät-
Hämeen kuolonuhreista 30% ja Lahden kaupungin 
54% oli kevyen liikenteen uhreja

• nuoret (18-20 vuotiaat) olivat yliedustettuna uhrien 
joukossa

• 55% kuolonuhreista yleisillä teillä kuolee kohtaamis- 
ja yksittäisonnettomuuksissa

Liikennekäyttäytyminen • ajonopeudet korkeat, varsinkin taajamissa

• turvalaitteiden käytössä on parantamisen varaa

• kanssaliikkujien huomioiminen heikkoa
Liikenneturvallisuustyö • kaikissa kunnissa ei ole ajantasainen liikenneturv-

suussuunnitelma

• osassa kunnissa liikenneturvallisuustyö on organisoi-
matta

• liikenneturvallisuusryhmät eivät toimi aktiivisesti kai-
kissa kunnissa

Muut asiat • yhdyskuntarakenteen hajautuminen aiheuttaa turhaa 
liikennettä




