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Tassé luvussa kuvataan yleisesti jo kdytdssa olevia hyvia liikenneymparistdn
turvallisuuden parantamiskeinoja ja menetelmia.

5

5.1 Johdanto

Liikenneturvallisuutta voidaan parantaa kehittdmalla likenneymparistdéa seka
tehostamalla liikennekasvatusta ja valvontaa (ks. kuva 5.1-1). Liikenneturval-
lisuussuunnittelulla pyritddn kokoamaan liikenneturvallisuustyd yhdeksi koko-
naisuudeksi, jotta tyd olisi kattavaa, jatkuvaa ja yhteistyd eri sidosryhmien
kanssa mutkatonta.

Liikenneympaéristén parantaminen kuuluu Tiehallinnon ja kunnan teknisen toi-
men toimialaan. Eri hallintokunnat muokkaavat liikkumisen asenteita ja osaa-
mista kasvatus- ja tiedotustoimillaan. Liikenneasenteisiin ja likenneympa-
ristédnkin vaikuttavat useat eri sidosryhmaét, kuten Liikenneturva, liikenteen
etujarjestét ja mm. urheiluseurat ja vammaisjarjestét. Poliisin valvonta vaikut-
taa liikennekayttaytymiseen. Poliisi ja katsastustoimi voivat parantaa liikenne-
valineiden turvallista kaytt6a.

Liikenneturvallisuussuunnitelmassa on yleensa kaksi osaa, liikennekasvatus-
ja liikenneymparistdosat. Liikennekasvatussuunnitelman laatii oma tyéryhma
ja suunnitelmasta tehdaan usein oma raporttinsa. Siind on kasitelty liikentee-
seen liittyvaa koulutusta, valistusta ja tiedostusta. Liikkenneympéristéraportis-
sa on keskitytty likenneympaéristén parantamiseen, missa keinoina on kaytet-
ty rakenteellisia, liikenteen ohjauksellisia ja kunnossapidollisia toimenpiteita.
Liikenneturvallisuussuunnitelma on luonteeltaan tarve-/esiselvitys. Toteutuk-
sen aikajanne on noin 10 vuotta suunnitelman valmistumisesta.
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Kuva 5.1-1. Liikenneturvallisuustyén kentta.
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5.2 Liikenneturvallisuustydn yleiset tavoitteet

Liikenne- ja viestintdministerién johdolla laaditussa valtakunnallisessa liiken-
neturvallisuussuunnitelmassa vuosille 2006-2010 on esitetty toimenpiteita,
joilla pyritdan liikenneturvallisuuden jatkuvaan parantamiseen (suunnitelma
on luettavissa ministerion kotisivulta www.mintc.fi). Jo vuosien 2001-2005
suunnitelmaan siséaltyi pitkan ajan liikenneturvallisuusvisio:

Tieliikennejérjestelméd on suunniteltava siten, ettei kenenkéén tarvitse
kuolla eiké loukkaantua vakavasti liikenteessé. Liikenneturvallisuussuun-
nitelman tavoitteena on luoda edellytykset liikennejérjestelman jatkuvalle
kehittdmiselle siten, ettd vuonna 2025 paastédén alle 100 liikennekuole-
man vuosimaaraan.

Jotta suunnitelman mukainen liikenneturvallisuustavoite saavutettaisiin koko
maassa, kiinnitetdan suunnitelmakaudella huomiota seuraaviin osa-alueisiin:

. Paateiden kohtaamisonnettomuuksien vahentdminen

» Jalankulku- ja pyo6réilyonnettomuuksien vahentdminen asutuskeskuk-
sissa

*  Nopeuksien hillitseminen

. Paihdeonnettomuuksien vahentdminen

«  Ammattilikenteen onnettomuuksien vahentdminen

*  Onnettomuuksien seurausten lieventdminen

Valtioneuvosto on hyvaksynyt suunnitelman (periaatepaatds tieliikenteen tur-
vallisuuden parantamisesta 9.3.2006), ja se on samalla vahvistanut aikaisem-
min asettamansa liikenneturvallisuustavoitteen siten, ettd vuonna 2010 liiken-
nekuolemien maara olisi alle 250.

Valtioneuvosto korostaa, etta liikenneturvallisuustavoitteet on otettava huomi-
oon kaikessa liikkennepoliittisessa paatéksenteossa ja niiden saavuttamiseksi
vuosina 2006—2010 valmistellaan ja toteutetaan ylld mainittujen liséksi seu-
raavia toimenpiteita:

*  Yhteistydn tehostaminen eri viranomaisten kesken
*  EU-yhteistydn tiivistdminen
*  Kuljettajaopetuksen ja ajokorttiseuraamusten tehostaminen

5.3 Maankadyton suunnittelu ja toteutus

Maankaytén suunnittelussa aluevarauksilla ja toimintojen sijoittelulla ratkais-
taan alueen liikenteelliset tarpeet ja vaikutetaan siten liikenneturvallisuuteen
pitkalle tulevaisuuteen. Maankaytén suunnittelu ja toteutus vaikuttavat myds
kulkumuotojen jakaantumiseen, hyvat kevyen liikenteen yhteydet védhentavat
autoilua seka lisdavat jalankulkua ja pyorailya.
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Kaavasuunnitteluvaineessa tarkeita liikenneturvallisuuden ndkdkohtia ovat:

* toimintojen sijoittelu: minimoidaan liikkumistarve ja riskipisteiden
maara

* lilkkenneverkon jasentely ja hierarkia: moottoriajoneuvoliikenne ohja-
taan paateille ja rauhoitetaan asuinalueet

» kattavat ja turvalliset kevyen liikenteen yhteydet: erityisesti huomioi-
daan kevyen liikenteen tarkeat kohteet, kuten koulut ja palvelupisteet

« liikennealueiden riittdvat aluevaraukset: varmistetaan nékemaalueet
ja esim. alueet mydhemmin toteutettaville alikulkukaytaville

+ katujen oikea linjaus ja liittymajarjestelyt: pitkid, ajonopeuksia nostat-
tavia suoria ei toteuteta asunalueille sek& suositaan kolmihaaraliitty-
mié ja kiertoliittymia

Eriasteinen maankaytdn ja liikkenteen suunnittelu tulee olla vuorovaikutteista.
Rakennuslupia mydnnettdessa tulee selvittda liikennetarpeet rakennushan-
ketta laajemmalla alueella, jotta rakentamisella ei suljeta jatkossa tarpeellisia
liikenneyhteyksia. Erityisesti huomioidaan kevyen liikenteen yhteydet.

Haja-asutusalueelle rakentajille korostetaan, ettd rakennuspaikkaa valittaes-
sa tulee huomioida myés vallitsevat liikenneolosuhteet, kuten kevyen liiken-
teen yhteydet, koulukuljetukset, valaistus, nopeusrajoitukset ja likennemelu.
Rakennusvalvonnan yhteydessd varmistetaan rakennushankkeen liikenne-
turvallisuus.

5.4 Tie-ja katuverkko
Liikenteen rauhoittaminen

Liikenteen rauhoittamisen tavoitteena on asuin- tai asiointiymparistén turvalli-
suuden ja viihtyvyyden parantaminen, likkumisen tasa-arvo ja esteettémyys.
Rauhoittamisen keinoja ovat mm. tie- ja katuverkon jésentely, nopeusrajoituk-
set, vaistamisvelvollisuudet ja hidasteet.

Jasentely

Tie- ja katuverkon jésentely auttaa hahmottamaan kokonaiskuvan alueesta
luokittelemalla tiet ja kadut sen mukaan, mika on niiden liikenteellinen asema
ja rooli maankaytossa. Liikenteellisen tehtdvansad mukaan jako on seuraava:

» paatiet ja -kadut: palvelevat valtakunnallista tai seudullista pitk&dmat-
kaista liikennetta,

*  kokoojakadut: valittdvat alueen sisaista liikkennetta ja johtavat sen
paateille ja -kaduille,

» tonttikadut (liityntdkadut): tonteilta liikenne siirtyy tonttikatuja pitkin
korkeampiluokkaisille teille ja kaduille. Tonttikatuja ovat tavallisten

* asuntokatujen liséksi hidaskadut, pihakadut, kdvelykadut ja kavely-
painotteiset kadut.
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Tiet ja kadut voidaan luokitella myés sen mukaan, mikd on niiden rooli maan-
kaytossa:

»  ohikulkukatu: johtaa liikenteen maankéyttéalueen ohi. Yhteydet ovat
muun katuverkon kautta,

* lapikulkukatu: johtaa liikenteen maankayttdalueen lapi, mutta yhtey-
det alueelta ovat muun katuverkon kautta,

*  maankayttéa palvelevat kadut: tonteilta liitytddn suoraan kadulle.

Liikenneturvallisuussuunnittelussa verkon jasentely on apuna nopeusrajoitus-
ten, vaistamisvelvollisuuksien ja rakenteellisten toimenpiteiden suunnittelus-
sa. Samanluokkaisille teille ja kaduille tehddan samantyyppiset ratkaisut.

Yleisten teiden linjaosuudet

Suomen tiestd on padosin rakennettu 60- ja 70-luvuilla. Yleisten teiden eréi-
siin ominaispiirteisiin kuuluvat runsaat geometrialtaan ja poikkileikkaukseltaan
puutteelliset tieosuudet. Teiden leveyspuutteita voidaan kohtuullisin kustan-
nuksin korjata paallystystéiden yhteydessa. Levitystd voidaan tehda olosuh-
teista riippuen 0,5 — 1,0 metrid. Pysty- tai vaakageometrian korjaaminen vaatii
tiesuunnitelmien laatimista ja raskaampia toimenpiteita.

Vilkkaimpien vaylien geometrialtaan puutteellisille osuuksille voidaan tehda
pienempia toimenpiteitd kuten, taristadvan keskiviivan tai reunaviivan jyrsimis-
ta seka reunapaalujen asentamista.

Taristavalla keskiviivalla uskotaan olevan kohtaamis- ja suistumisonnetto-
muuksia vahentava vaikutus. Taristavaa keskiviivaa ei tule tehda, jos tieosuu-
della ei kayteta kaikkia tiemerkint6ja. Taristavaa keskiviivaa voidaan tehda jyr-
simélla tai paallystyksen yhteydessa painamalla. Taristavalla reunaviivalla on
todettu olevan suistumisonnettomuuksia ehkaiseva vaikutus. Taristavaa reu-
naviivaa ei tulisi tehdéa, jos paallystetyn pientareen leveys on alle 0,5 m.

Reunapaalujen tehtavéna on parantaa tien optista ohjausta etenkin hdma-
ran tai pimedan aikana tai huonolla ajosaalld. Reunapaalujen avulla vahenne-
tédan suistumis- ja kohtaamisonnettomuuksia. Reunapaaluja voidaan asentaa
seké yksi- ettd kaksiajorataisille levedhkdille (yli 8/7 m) tieosuuksille, joiden
nopeusrajoitus on 100 km/h tai yli (my®&s tiet, joiden nopeusrajoitus on talvek-
si alennettu). Muilla teilld reunapaaluja voidaan kayttaa yksittaisissa tapauk-
sissa parantamaan optista ohjausta esim. pieniséteisten kaarteiden kohdalla,
tievalaistuksen paattyessa, kaiteen alkamiskohdan merkinnassa ja yksittaisis-
sa kapeissa tienkohdissa.

5.5 Kevyen liikenteen verkko
Jasentely

Tieverkon tapaan myds kevyen liikkenteen verkko voidaan jakaa eri hierarkia-
tason vayliin. Jasentelyn tarkoituksena on I&hinna sijoitella erilainen (pitka/ly-
hytmatkainen, ty6- ja koulumatkat/vapaa-aika) jalankulku- ja pydrailyliikenne
omille vaylilleen. Talléin kunkin vaylan kayttétarpeet ovat mahdollisimman sa-
mankaltaiset. Jasentely helpottaa rakenteellisten ratkaisujen tekemista, kun-
nossapitoa ja viitoitusta.

Chikulkukatu

Maankdyoa palveleva katu

o
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Kevyen liikkenteen verkko jaetaan tarvittaessa kolmitasoisiin verkkoihin: p&aa-,
alue- ja lahiverkkoihin.

Ulkoilureitisto

Ulkoilureitistd yhdistda taajaman eri osat ulkoilualueisiin seka yhdistaa eri ul-
koilualueita. Ne ovat talvella usein latupohjina. Paaulkoilureitilla ja muulla ke-
vyen liikenteen verkolla voi olla yhteisia osuuksia. Paaulkoilureitit viitoitetaan
ruskeapohjaisilla ulkoilureittiviitoilla. Paikalliset ulkoilureitit voidaan katsoa
kuuluvaksi alue- ja lahiverkkoihin.

5.6 Katutilat ja teiden reunaympaéristot

Katutila kuvaa kadun ja sité rajaavan rakennetun ymparistén muodostamaa
kokonaisuutta. Erilaisilla katutiloilla tuetaan tie- ja katuverkon jasentelya ja sa-
malla mm. nopeusrajoituksia, mik& parantaa liikenneturvallisuutta. Katutilan
kokemiseen vaikuttavat mm. rakennusten etaisyys tiesta, pihojen ja alueiden
littyminen katuun, huoltoliikenteen jarjestelyt, kevyen liikenteen vaylien sijain-
ti, kadun linjaus ja leveys, pysakdintijarjestelyt, istutukset ja puut seka paal-
lystemateriaalit.

Tien reunaympariston (sivuojat luiskineen ja alue sivuojan takana) pehmen-
tamiselld pyritdan lieventdmaan suistumisonnettomuuksien seurauksia. Reu-
naympariston turvallisuus korostuu teilld, joilla on korkeat nopeusrajoitukset.
Turvallisuutta lisdavat mm:

*  penger- ja siltakaiteiden riittdva pituus ja nykyaikaiset ominaisuudet,
. sivuojan muotoilu,

*  puuston poistaminen tai harventaminen,

*  myotaavat valaisinpylvaat,

*  suurten kivien yms. esteiden poistaminen ja

» sivuteiden liittymé&luiskien muotoilu.

Hirvionnettomuuksien maéran pienentdmiseen pyritdadn seuraavin toimenpi-
tein:

» tarkistetaan, onko hirvista varoittavat likennemerkit oikeilla alueilla,
uusien hirvivaara-alueiden merkitsemiseen pidetdén korkeaa kynnys-
ta, jotta varoitusmerkit eivat koe inflaatiota, hirvivaaramerkint6ja voi-
daan tehostaa ajoratamaalauksilla,

* hirvivaara-alueilla kesédkunnossapitoa tehostetaan niittamalla heina
sivuojan pohjasta ja takaluiskasta, jolloin nopeasti kasvava vesakko
pysyy kurissa,

* harvennetaan edelleen teiden suoja-alueilla olevaa puustoa, jotta
hirven voisi havaita aiemmin,

* vahennetaan hirvikantaa ja

»  ohjataan hirvid pois teiden varsilta esim. nuolukivilla.
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5.7 Nopeusrajoitukset

Nopeusrajoituksilla vahennetdan liikenneonnettomuuksien maaraa ja onnet-
tomuusriskia, lievennetddn onnettomuuksien seuraamuksia, parannetaan ris-
kialttiiden tiekayttajaryhmien turvallisuutta sekd vahennetaan liikenteen ym-
paristéhaittoja, kuten melua ja paastéja.

Nopeusrajoitusjarjestelman avulla luodaan tarkoituksenmukaiset nopeusra-
joitukset erilaisiin liikenneymparistéihin. Sopiva nopeustaso maaraytyy vay-
I&n suhteesta maankayttéon ja vaylan liikenteellisesta tehtavasta (vrt. kohta
3.2.1). Asunto-, keskusta- ja tydpaikka-alueilla pitaa kaytettdvien ajonopeuk-
sien olla selvasti alhaisempia kuin paavaylien nopeuksien liikenneturvallisuu-
den ja viihtyvyyden takia. Paavaylilla korostuu lilkkenteen sujuvuus ja matkojen
pituudet, jolloin kohtuullisen korkea ajonopeus on yleensé perusteltua, mikali
se sopii likenneymparistddn. Kevyen liikenteen jarjestelyt ovat sita vaativam-
pia mitd korkeammat ovat autojen nopeudet.

Liikennejérjestelma tulee suunnitella heikompien ehdoilla ja sen tulee olla
sellainen, efttei virhetoiminnon seurauksena satu vakavaa onnettomuutta.
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Kuva 5.7-1. Vasemmalla reagointimatkoja ja trméysnopeuksia eri alkuperéisillé ajo-
nopeuksilla, oikealla térméysnopeuden vaikutus jalankulkijan kuoleman
todennékdisyyteen

Asunto-, keskusta- ja tydpaikka-alueilla 30 ja 40 km/h-nopeusrajoitukset on
hyva lahtokohta. Edella mainituilla alueilla ajomatkat ovat lyhyita, joten alem-
man ajonopeuden vaatima ajan lisdys on merkityksetdn. Moottoriajoneuvo- ja
kevyen liikenteen téydellinen erottelu (erilliset vaylat, ristedminen eri tasossa)
ei usein ole mielekastd vahaisen liikkennemaaran, maankaytén tai kustannus-
ten takia.

Nopeusrajoituksia voidaan tehostaa ajoratamaalauksin. Maalauksia kayte-
tdan paikoissa, joissa rajoitus muuttuu. Maalaus voidaan toistaa nopeusrajoi-
tusalueen sisalla pitkilld kokoojateilla.
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5.8 Vaistamisvelvollisuusjarjestelma

Vaistamisvelvollisuusjarjestelmallad selkeytetdan liikenneymparistdéa ja koros-
tetaan tieverkon jasentelya. Paateihin ja -katuihin liittyvilla teilld on usein vais-
tamisvelvollisuutta osoittava likennemerkki. Asunto-, keskusta- ja tyépaikka-
alueilla teiden liittymat ovat tasa-arvoisia. Bussireiteilla tasa-arvoisia liittymia
on vain poikkeustapauksissa. Tasa-arvoinen liittyma hidastaa ajonopeuksia ja
joissakin tapauksissa helpottaa liikkumista. "Etuajo-oikeutetulla” tielld voidaan
ajonopeuksia tarvittaessa hillita erilaisilla hidastimilla, kuten liittyman korotuk-
sella. Nopeusrajoitus ja vaistdmisvelvollisuusjarjestelmien on tuettava toisi-
aan.

Vuonna 1998 annetun tieliikenneasetuksen mukaan tasa-arvoiset liittyméat
voidaan sailyttéa, jos tien nopeusrajoitus on enintdan 40 km/h. Vaistamisvel-
vollisuus liittymissd on osoitettava liikennemerkilld tai tasa-arvoisessa liitty-
masta on varoitettava ennakkomerkilld, mikali tien nopeusrajoitus on 50 km/h
tai enemman.

5.9 Tie-ja katuverkon liittymat
Kiertoliittymat

Kiertoliittym&n periaatteena on poistaa vaaralliset onnettomuustyypit, joita liit-
tymissd ovat nokkakolarit ja tdrméykset ristedvén ajoneuvon kanssa. Kier-
tolittymassa onnettomuuksien vakavuus pienenee, koska ajonopeudet ovat
pienia ja ajoneuvojen ristedmiskulmat loivia.

Kiertoliittymat sopivat erityisesti paa- ja kokoojateiden liittymiin. Kiertoliitty-
massad on vahemman liikennetapahtumia kuin tavallisessa tasoliittyméassa.
Kaéntyvan autoilijan on helpompi havaita kulkija suojatiella kuin tavallisessa
littymassa. Suojatiet pyritdan rakentamaan saarekkeellisena. Paateilla kevy-
elle liikenteelle rakennetaan alikulkukaytavat.

Kiertoliittyma vastaa liikenteen valityskyvyltdan kanavoitua valo-ohjattua liitty-
maa. Keskimaaraiset viivytykset ovat kiertoliittymassa pienemmat varsinkin,
jos liikkennemé&arat eivat ole kovin suuria. Sivusuunnalta liittyminen muuhun
liikenteeseen on helpompaa kuin tavallisessa liittymassa, paasuunnan liiken-
netté kiertoliittyma hidastaa hiukan.

Kiertoliittymaa voidaan kayttda taajaman “porttina”, jolloin tielldliikkuja tietaa
saapuvansa erilaiseen liikenneymparistdén. Ympyran keskelle sijoitettavilla
istutuksilla ja taideteoksilla voidaan elavéittaa taajamaymparistda. Kiertoliitty-
ma on my6s helppo paikantamiskohde.

Porrastukset

Liittyma&n porrastuksella tarkoitetaan nelihaaraliittyméan (X-liittymd) raken-
tamista kahtena kolmihaaraliittymana (T-liittymd). Liittyman porrastamisel-
la vdhennetdan liikenteen konfliktipisteitd eli mahdollisia onnettomuuskoh-
tia liittymassa. Liittyma&n porrastaminen on sité tarkoituksenmukaisempi mité
suurempi osuus lilkkenteesta tulee sivusuunnilta.
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Kanavointi ja vaistétila

Kanavoidussa littyméssa on paasuunnalla vasemmalle kdantymiskaistat ja
sivusuunnalla tulppa. Kanavointi voidaan tehda erityyppisin saarekkein, tie-
merkinndin tai ns. vaistétilana. Kanavointia kdytetddn kolmihaaraisissa liit-
tymissa ja porrastetuissa liittymissa. Kanavoituja nelihaaraliittymid voidaan
kayttaa vain liikkennevaloliittymissa.

Kanavoinnin liikenneturvallisuusvaikutus on kaksijakoinen. Se lisda yleensa
paasuunnan turvallisuutta, koska liittym&n havaittavuus paranee ja peraan-
ajot vahenevét. Toisaalta saarekkeet aiheuttavat trmaysriskin. Kanavointi li-
saa liittyman laajuutta ja voi jopa lisata ristedmisonnettomuuksia (k&éntyvien
autojen katve, kasvavat ajonopeudet paatielld ja pitempi matka liittymaalueen
yli).

Tulppaliittyma

Tulppaliittymalla tarkoitetaan liittymaa, jossa liittyvélle, vahaliikenteisemmalle
tielle on rakennettu tulppa eli saareke. Mikali nelihaaraliittymaan rakennetaan
tulppa, se on sijoitettava yleensa molemmiille liittyville teille. Tulppa mahdollis-
taa kevyen liikenteen suojatien turvallisen jarjestdmisen.

Yksityistie- ja katuliittyméajarjestelyt

Yhteydet tonteilta paateille pyritdan jarjestdmaan haja-asutusalueella liityn-
tateiden ja taajamissa kokoojakatujen kautta. Mahdollisuuksien mukaan ny-
kyisia tonttiliittymi& yhdistetédén. Uusien talojen rakennuslupakasittelyn yhte-
ydessa varmistetaan, ettd tonttiliittymaan saadaan riittdvat ndkemat, ja etta
tonttiliittym&n kohdalla tasaus ei ole liian jyrkka paa- ja sivusuunnassa.

5.10 Teiden ja kevyen liikenteen vaylien risteykset

Risteykseen toteutettavan toimenpiteen valintaan vaikuttavat kevyen liiken-
teen vaylan ja tien tai kadun verkollinen asema seka liikenteen ominaisuudet.
Teiden ja kevyen liikenteen p&avaylilla ristetdan eritasossa. Alemman tiever-
kon ristedmiskohtien liikenneturvallisuus tarkastetaan tapauskohtaisesti. Eri-
tyisesti varmistetaan kevyen liikenteen paavaylien ja kokoojatietasoisten ka-
tujen risteyksien liikenneturvallisuus.

Risteysten turvallisuutta voidaan parantaa eritasojérjestelyin, ajoradan koro-
tuksilla tai kavennuksilla seka suojatiesaarekkeilla. Kokoojateilla, joilla on run-
saasti raskasta liikkennettd, suositaan saarekeratkaisuja. Korotuksia voidaan
rakentaa erityisesti teille, joilla on tarpeen alentaa ajonopeuksia ja védhan ras-
kasta liikennetta.

i
i

jﬂﬂ@ﬂﬂ@
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Ali- ja ylikulkukaytavat

Padsaantona on, ettd kevyen liikenteen vayla risteda valtateiden kanssa eri-
tasossa. Muilla teilla ratkaisuun vaikuttavat likennemaarat, ajonopeudet ja lii-
kenneymparisto.

Saarekkeet ja kavennukset

Saareke on teiden liittymassa paasuunnalle tai tien linjaosuudelle rakennet-
tava saareke. Saarekkeen kohdalle voidaan merkita suojatie, kun p&atien no-
peusrajoitus on enintdan 50 km/h. Mikali nopeusrajoitus on korkeampi, saa-
rekkeen kohdalle rakennetaan vain ylitysmahdollisuus, mutta suojateitéd ei
yleensa merkita.

Saarekkeet mahdollistavat tien ylittdmisen kahdessa vaiheessa, mutta ne ei-
vat kaytdnndssa pienenna autoilijoiden nopeuksia. Suojatiesaarekkeet lisda-
vat suojatien havaittavuutta. Saarekkeita kaytetdan yleensa paateilla, missa
ei ole tarvetta tai mahdollisuutta rakentaa alikulkukaytavaa.

Ajoradan kavennuksilla lisatdan suojatien havaittavuutta. Kavennus lyhentaa
ajoradan ylitysmatkaa suojatielld. Kavennus voi olla sellainen, ettd sen koh-
dalla kaksi ajoneuvoa mahtuu kohtaamaan tai niin kapea, etta siitd mahtuu
vain yksi ajoneuvo kerrallaan. Kavennus katkaisee kadun liian pitkid naky-
mia.

Saarekkeita tai kavennuksia kaytetddn myds taajaman “portteina”, joilla au-
toilijaa muistutetaan saapumisesta taajamaan ja alemmalle nopeusrajoitus-
alueelle. Saarekkeiden ja kavennusten yhteydessa tie voidaan paallystaa esi-
merkiksi noppakivelld, mika lisdd kohteen havaittavuutta.

Korotukset

Ajoradan korotuksilla hillitddn ajonopeuksia ja lisataan liittyman ja/tai suoja-
tien havaittavuutta. Korotuksilla voidaan véhentaa lapiajoliikennetta ja ohjata
moottoriajoneuvoliikennettd tarkoituksenmukaisille vaylille.

Korotus voidaan toteuttaa koko liittymaalueen korotuksena, suojatien koro-
tuksena tai tdyssyna. Liittym&alueen korotuksia rakennetaan yleensé kokoo-
jateiden liittymiin. Korotettava suojatie sijaitsee yleensa tien linjaosuudella ja
korkealuokkaisella kevyen liikkenteen vaylalla tai esimerkiksi koulun l&heisyy-
dessa. Toyssy rakennetaan sellaisen tien linjaosuudelle, jolta halutaan va-
hentaa lapiajoa ja pienentaa ajonopeuksia. Vanhalle tielle tehtava korotus ei
yleenséa vaadi lisda katualuetta.

Korotuksen yhteyteen voidaan rakentaa erilaisia kiveyksia, pollareita ja istu-
tuksia, mutta ne eivat saa heikentda nédkemia. Rakenteellisilla yksityiskohdilla
tehostetaan suojatien havaittavuutta, ohjataan ajo- ja kévelyreitteja seka pa-
rannetaan katuymparist6a.
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5.11 Koulut
Koulut

Koulujen ymparistdssa liikkenneturvallisuuden kannalta keskeisia kysymyksia
ovat:

»  koulumatkojen liikenneturvallisuus

*  polkupyérien ja autojen pysakoéintijarjestelyt, autojen peruuttamisten
valttdminen

*  huoltoliikenne

*  ndkemat

*  kulkuyhteydet pihasta tielle sekd pyséakkien ja pihan valilla

*  kunnan ja vanhempien hoitamien koulukuljetusten nouto- ja jattépai-
kat (saattoliikenne)

* tie- ja pihavalaistus

* liikkennemerkkien yhtendinen kaytantd koko kunnan alueella ja

*  kunnossapito

*  kouluymparistdn selkeys, viihtyisyys ja virikkeellisyys

Piha-alueen eri toiminnot pyritdan erottamaan selkeasti toisistaan. Valituntipi-
ha ja liikunta-alueet seké toisaalta huoltopiha, pysakéintialueet ja koulukulje-
tuksen nouto- ja jattdpaikat tulee rakentaa erilleen toisistaan.

Autojen pyséakdintialueet [&mmityspistorasioineen tulee sijoittaa vélituntipihan
ulkopuolelle niin, ettéd piha-alueen poikki ajaminen voidaan valttda. Myds au-
tojen peruuttaminen koulun pihalla on riskitekija, joka tulee minimoida liiken-
nejarjestelyjen suunnittelussa. Polkupydrien pysékdintialueen tulee olla riit-
tavan suuri ja sen tulee olla autojen pysakéinnista erillaan. Ajoneuvoliikenne
koulujen yhteydessa oleville asunnoille huoltolikenne mukaan lukien jarjeste-
taan siten, ettei kouluaikana ajeta valituntipihalla tai liikunta-alueella.

Koulun pihalle johtavissa liittymissa tarvitaan riittdvat nakemat, jotta liittymaan
tulevat havaitsevat toisensa riittdvan ajoissa toimiakseen turvallisesti. Nake-
matarkasteluissa kaytettdva silmépistekorkeus lapsipydéréilijalléd on 0,8 m ja
autoilijalla 1,1 m. Nadkemaalueilla ei saa olla tiheda puustoa eika pensaita. Lu-
mivallit on pidettava riittdvan matalina. Moottoriajoneuvoliikenteelle ja kevyel-
le liikenteelle pyritdan jarjestdmaan omat liittymat.

Kulkuyhteys paatien poikki koulun pihalle saattaa olla liikenneturvallisuuden
kannalta merkittava riskitekija. Tavoite on, ettd oppilaat jatetdan kuljetusva-
lineesta aina koulun pihalla olevalle, muusta pihasta erotetulle pysakkialu-
eelle tai koulun puoleiselle pysékille. Taajamaoloissa ylityspaikalla on yleen-
sa suojatie, jonka tehoa voidaan parantaa saarekkeen tai korotuksen avulla.
Suojatien kohdalla saa olla enintdén 30-40 km/h -nopeusrajoitus. Haja-asu-
tusalueen koulun kohdalla kevyen liikenteen ylityspaikalla tulee olla hyvét né-
kemé&olosuhteet, kouluvuoden aikana enintddn 60-80 km/h -nopeusrajoitus.
Koulujen kohdalla kaytetdan lapsia —varoitusmerkkia, jonka alapuolella voi-
daan kayttda samassa varressa esim. 60 —nopeusrajoitusmerkkia. Varoitus-
ja rajoitusmerkit poistetaan koulujen kesélomien ajaksi.
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Tievalaistuksella voidaan parantaa koulun kohdalla likenneturvallisuutta, kos-
ka kouluympariston ja koululaisten havaittavuus paranevat. Valaistuksen tar-
peeseen vaikuttavat mm. liikenteen maara ja koostumus seka tienvarsiasu-
tuksen maara.

Koulumatkojen turvallisuus

Jalan ja pyoéralla tehtavien koulumatkojen liikkenneturvallisuutta voidaan arvi-
oida ns. Koululiitu-menetelmalla. Menetelmé& laskee tien ja liikenteen ominai-
suustietojen perusteella tieosuuksittain indeksiluvun eli riskiluvun, joka kuvaa
tieosuuden vaarallisuutta. Laskelman lahtdaineisto poimitaan Tiehallinnon tie-
rekisterista ja se huomioi mm. likenneméaaéaréat, nopeusrajoitukset, tien levey-
den, valaistuksen, kevyen liikenteen vaylét jne. Mitd korkeampi riskiluku on,
sitd vaarallisempana tieosuutta voidaan pitaa.

Menetelma huomioi vain tien ja liikkenteen ominaisuuksia, ei koululaisen ky-
kya selviytya liikenteessa eika koulumatkan pelottavuutta esimerkiksi petojen
takia. Menetelman avulla pystytddn maarittdmaan tieosuuksien keskindinen
jarjestys vaarallisuuden suhteen. Nain eri alueilla asuvat koululaiset voidaan
asettaa tasavertaiseen asemaan ratkaistaessa koulukuljetuksia. Liikenne- ja
viestintdministerié on antanut suositukset riskilukujen raja-arvoista, jota kor-
keammilla arvoilla tulisi harkita koulukuljetusta.

Taulukko 5.11-1. Liikenne- ja viestintdministerién suositukset Koululiitun riskilukujen
raja-arvoiksi

Luokka-asteet | Raja-arvo suositus | Pienin kaytetty raja-arvo menetelmaa
testanneissa kunnissa (12 kuntaa)

0 Ik (esikoulu) 175 100

1-2 Ik 185 150

3-4 1k 200 160

5-6 Ik 225 180

7-9 Ik 270 200

5.12 Valaistus

Tiepiirin alueella tulee olla yndenmukaiset tievalaistusten suunnittelu-, raken-
tamis- ja kunnossapitokaytantd. Uusien tievalaistushankkeiden priorisoinnis-
sa kaytetddn hyvéaksi kohteiden erityispiirteitd kuten paivakotien, koulujen ja
palvelutalojen laheisyytta.

Yleensa tavoitteena on, ettd kokoojakadut, pitkat tonttikadut seka kevyen lii-
kenteen verkkoon kuuluvat vaylat ja kadut valaistaan. Valaistuksen toteutuk-
sen yhteydessa varmistetaan erityisesti suojateiden ja muiden ylityskohtien
valaiseminen.
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5.13 Yksittaiset liikennemerkit ja viitat

Merkittavimmat likennemerkkimuutokset johtuvat monessa tapauksessa no-
peusrajoitusten ja vaistdmisvelvollisuuksien merkitsemisen muutoksista. Eri-
tyistd huomiota on kiinnitettdva aluenopeusrajoitusten alkamisen ja paatty-
misen yksiselitteiseen merkitsemiseen. Tarpeettomat liikennemerkit tulee
poistaa sekd vanhentuneet ja huonokuntoiset vaihdettava uusiin. Kevyen lii-
kenteen verkko viitoitetaan tarkeimmiltd osiltaan. Viitoitus vaatii erillisen, tar-
kemman suunnitelman. Koulujen ympéristdissa kiinnitetddan huomiota yhte-
naisiin likennemerkkien kayttétapoihin koko kunnan alueella.

Luettavuuden takia katunimikylteissa tulisi kayttda vahintdédn 80 mm:n kor-
kuista tekstia. Liittymissd katunimen tulee n&kya saapumissuuntaan.

5.14 Kunnossapito

Liikenneverkon kunnossapito on merkittava liikkenneturvallisuutta lisdava teki-
ja. Katujen ja yleisten teiden kunnossapidon taso eri tieosille maaritetaan kun-
nossapitoluokituksella. Vilkkaimmat vaylat vaativat parempaa kunnossapidon
tasoa kuin vahéliikenteiset. Huomiota tulee kiinnittaa esimerkiksi talvella bus-
sireittien ja koululaisten kevyen liikenteen reittien kunnossapidon tasoon.

Kesakunnossapidon tarkeimpia tehtavia liikenneturvallisuuden kannalta on
turvata riittavat nakemat. Tarvittaessa nédkemia parannetaan puustoa harven-
tamalla ja kasvillisuutta niittdmalla. Liikennemerkit ja ajoratamaalaukset on ol-
tava my6s kunnossa ja helposti havaittavissa.

Liikenne- ja piha-alueiden kunnossapitosopimuksissa maaritetddn kunnossa-
pitohenkildstolta vaadittava liikenneturvallisuustietous. Kunnan kunnossapito-
henkildstélle jarjestetdan liikenneturvallisuuskoulutusta. Kunta ja Tiehallinto
vaativat tieturva-koulutuksen lapaisemista kunnossapitgjiltd. Myds tiealueella
tydskenteleville ovat omat tieturva-vaatimuksensa.

5.15 Tienvarsimainonta

Liikenteesséa annettava informaatio tulee olla mahdollisimman selkeaa ja yksi-
kasitteista. Liikkujan toimintaa ohjaavien havaintoarsykkeiden liiallinen maara
vaikeuttaa valintojen tekoa ja saattaa johtaa ajovirheisiin, jopa liikkenneonnet-
tomuuksiin.

Tienvarsimainosten on todettu hairitsevan liikennemerkkien havaitsemista ja
muiden liikenteessa selviytymisen kannalta merkityksellisten kohteiden ha-
vaitsemista. Tall6in likenneturvallisuus heikkenee. Mainosten epdyhtenainen
ulkoasu huonontaa my6s ymparistékuvaa.

Taajamassa, jossa nopeudet ovat alhaisia, voi tieltd luettavien mainosten pi-
taminen olla perusteltua. Talldinkd&n niista ei saa olla haittaa liikkenneturval-
lisuudelle. Taajaman ulkopuolella mainoksen sijoittaminen tieympéaristéon on
paasaantoisesti kielletty. Alueellinen ympéaristékeskus ja Tiehallinto voivat kui-
tenkin hakemuksesta myontdd poikkeusluvan tietyin perustein mainoksen
pystyttdmiseksi.
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5.16 Esteettomyyden edistaminen

Vuosina 2003-2006 toteutettiin liikenne- ja viestintdministerién poikkihallin-
nollinen esteettoman liikkkumisen tutkimus- ja kehittdmisohjelma (Elsa). Ohjel-
man internet-sivuille (www.elsa.fi) on koottu kattava tietopankki esteettémyys-
materiaalia.

Osana Elsa-ohjelmaa valmistui vuonna 2004 esteettémien julkisten alueiden
suunnittelun, rakentamisen ja kunnossapidon ohjeistamiseksi SuRaKu-projek-
tin tuloksena seitseman ohjekorttia ja esteettdmyyskriteerit 18 erityyppiseen
kohteeseen tai rakenteeseen. Ohjeisto pyrkii auttamaan suunnittelijaa, raken-
tajaa ja kunnossapitdjaa esteettomyyden kehittdmiseen tdhtddvassa tydssa.

Laajasti kédsitettyna esteettdmyys siséltdad monia muitakin ndkékulmia esim.
allergiat, mutta niihin ei tdssa paneuduta. Esitetyt ndkékulmat tulisi toteuttaa
kaikkiin uudis-rakennuskonhteisiin, minka lisaksi nykyisten ratkaisujen korjaus-
tarve tulee selvittda kattavalla esteettomyyskartoituksella ainakin isoimpien
kuntien ja kaupunkien keskustoissa. Koska kaikkia vaylia ei yleensa voida to-
teuttaa esteettdmiksi, tulisi valita tietyt keskeisella liikkumisalueella sijaitsevat
esteettomyyskaytavat, joilla esteettdmyys toteutuu kokonaisvaltaisesti.

Kevyen liikenteen vaylat

Kevyen liikenteen verkoston tulee olla yhtendinen, kattava ja looginen. Jatku-
vuus vahentaa tienylitystarpeita seka lisda kevyen liikenteen houkuttelevuutta
ja vaylien helppokayttdisyytta. Vaylien ei valttamatta tarvitse sijaita valittdmas-
ti ajoradan reunassa, vaan johtaa mahdollisimman suoraan eri kohteiden va-
lilla. Selkea opastus helpottaa reitin valintaa erityisesti vaylien epajatkuvuus-
kohdissa. Jalankulun ja py6railyn yhdistdminen samalle vaylalle ei oleellisesti
lisda onnettomuusriskid, mutta aiheuttaa ristiriitoja seka vahentaa viihtyisyytta
ja turvallisuuden tunnetta. Ainakin kevyen liikenteen paareiteilla suositellaan
jalankulun ja py&railyn erottamista 0,2 - 0,5 m levealla erotteluraidalla. Raita
voidaan toteuttaa esim. erilaisilla kiveyksilla.

Kevyen liikenteen vaylien suunnittelussa esteettdmyyden kannalta keskeiset
mitoitusarvot ovat:

*  Pituuskaltevuuden esteetdn arvo on 0,5- 5 %, 6-8 % katsotaan tyy-
dyttavéksi. Pitk& kalteva osuus voidaan jaotella lyhyisiin loiviin osuuk-
siin ja nousuosuuksiin. Kaiteilla ja penkillé varustetuilla lepotasanteil-
la voidaan helpottaa kulkemista.

e Sivukaltevuuden normaaliarvo 2 %. Yli 2,5 % sivukaltevuus aiheuttaa
ongelmia matalaan askeltaville ja pydratuolilla liikkuville henkildille.

*  Vaylan vapaan leveyden vahimmaisarvo on 2,3 m, jotta koneellinen
puhtaanapito on mahdollista. Tilapaisesti lyhyiden matkojen kuten
portaiden ja kalusteiden ohituksessa minimileveys on 1,5 m, joka on
riittdvd myds avustajan kanssa liikkuvalle henkildlle.

*  Hyva kulkupinnan p&allyste on tasainen, kova ja luistamaton.
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Kadunkalusteet, opasteet, likennemerkki- ja valaisinpylvaat sekd muut kiinte-
at esteet tulisi sijoittaa kulkureitin ulkopuolelle. Jos esteitd ei voida siirtéda vay-
Ian ulkopuolelle, tulisi ne merkité ohjaavalla pintamateriaalilla ja esteiden tulisi
sijaita pituussuunnassa samalla linjalla, jotta viereen jaa suoraviivainen es-
teetdn kulkureitti. Erityisesti kaupunkikeskustoissa jalankulkuvaylalla esteena
toimivat usein liikkeiden porrasaskelmat, mainostelineet tai kesaisin avonai-
set ovet. Liikkeita tulisi ohjeistaa pitdmaan ovet suljettuna seké sijoittamaan
mainostelineet rakennuksen viereen. Uusia liikkerakennuksia suunniteltaes-
sa liikkeiden oviaukkojen tulisi olla samassa tasossa jalkakaytavan kanssa ja
oviaukon tulee jdada reilusti seinélinjan sisélle tai ovien tulee avautua sivulle
liukumalla.

Alikulut

Ajoradan ylitys on haaste seka esteettémyydelle etta turvallisuudelle. Turvalli-
sin ja samalla esteettémin ratkaisu on alikulku. Liikkumis- ja toimimisesteisten
kannalta alikulku on ylikulkua parempi ratkaisu. Alikulku tulee sijoittaa loogi-
seksi osaksi kevyen liikenteen verkkoa, jotta sitd kaytettaisiin. Ali-kulut tulee
mitoittaa avarasti ja valaista, jotta niissa liikkumista ei koeta turvattomaksi.
Normaalin kunnossapitokaluston vaatimusten vuoksi vapaan korkeuden tulee
olla vahintdan 2,8 m vahintdan 2,5 m leveydelta.

Kulkuvaylien pituus- ja sivukaltevuudelle asetetut vaatimukset koskevat myés
yli- ja alikulkuja. Pydréateiden vélisissa liittymissd ndkemavaatimus on 15 m.
Kohtuuttomien kustannusten valttdmiseksi voidaan nakemdavaatimuksena
kayttdd 12 m. Nama arvot toimivat raja-arvoina myds alikulun ndkemien osal-
ta.

Suojatiet

Myds hyvé suojatie on kevyen liikenteen vaylan looginen osa. Suojatien reu-
nan havaittavuus on erityisesti ndkévammaisille erittéin tarkeaa, jotta kulkija
tietaa siirtyvansa turvalliselta jalkakaytévaltd ajoradalle. Suojatien reuna on
perinteisesti havaittavissa reunakivesta, mutta korkeusero vaikeuttaa pyoril-
14 kulkevien apuvalineiden matkantekoa. Suojatien kohdalla pystysuoran reu-
nakiven korkeuden tulee olla 30-40 mm, minka liséksi suojatien reunassa tu-
lee olla aina vahintdan 90 cm levea luiskattu reunakiviosuus. Luiskaus, jossa
noustaan 40 mm ajoradan tasosta 160 mm:n matkalla, tulee rakentaa huolel-
lisesti. Samaa luiskattua reunakivea tulee kayttda myoés pyoratien kohdalla.
(kuvat 6.7-1 ja 6.7-2) Opaslaattoja ja varoitusalueita voidaan kayttda varoitta-
massa suojatiesta. Véarin tai kontrastin tulee olla vaylan paallysteesta selvasti
erottuva. Nakévammaisten kannalta on keskeista, ettd suojatie alkaa kevyen
liikenteen vaylan reunasta suorassa kulmassa. Nain ndkévammainen voi ot-
taa reunasta suunnan ja 16ytaa ajoradan ylitse.
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Kuva 5.7-1 Luiskattu reunakivi (ldhde: SuRaKU-projektin Esteettéman ympéristén
suunnitteluohjekortti 1/7)

Kuva 5.7-2 Esteetén suojatie (ldhde: SuRaKU-projektin Esteettémén ympdristén
suunnitteluohjekortti 1/7)
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Suojatien reunojen ohjeet koskevat myds suojatien keskisaareketta. Keski-
saarekkeen minimileveys on 2,0 m ja suositeltu leveys 2,5 m. Pyéréilija voi py-
sahtya saarekkeeseen turvallisesti, kun sen leveys on vahintaan 2,5 m.

Suojateiden kohdalla kuivatuksen huolellinen suunnittelu ja hyva valaisu ovat
tarkeita. Suojatiemaalauksen tulee olla hyvakuntoinen ja raidoituksen véri-
kontrastin tulee olla voimakas. Kontrastiin tulee kiinnittdd huomiota erityisesti
kivettyjen suojateiden materiaalivalinnoissa.

Tieliikennelain mukaan suojatie voidaan osoittaa joko likennemerkein tai tie-
merkinndin. Suositeltavaa on kayttdad molempia merkintdtapoja yhdessa. Suo-
jatiemerkki tulisi sijoittaa heti suojatiemerkinndn reunaan enintdan 0,5 m ajo-
radan reunasta. Kéytantd auttaa ndkévammaisia suojatien paikantamisessa.
Tieliikennelain mukaan merkki voi sijaita kaksi metrid ennen suojatien etureu-
naa. Liikennevalo-ohjatuissa suojateissa liikkennevalon painonappi tulee sijoit-
taa siten, ettéd se on talvellakin painettavissa pyoératuolissa istuen.

Pysédkodintipaikat

Liikkumisesteisten pyséakadintipaikat tulee merkité selvasti seka pinnoitteeseen
maalatulla ettd tolppaan tai seindén kiinnitetylla likkumisesteisen tunnuksel-
la. Pysékointipaikan leveyden tulee olla vahintddn 3600 mm ja pituuden 5000
mm. Paikat tulee sijoittaa toimintojen l&helle siten, ettd matka autopaikalta
kohteeseen on lyhyt ja helppokulkuinen. Julkisilla pysakéintialueilla tulee olla
vahintdan kaksi liikkumisesteisten pysakdintipaikkaa 50 normaalia autopaik-
kaa kohden ja sen jalkeen yksi invapaikka jokaista alkavaa 50 normaalia au-
topaikkaa kohden.

Pysakit

Pysakkialueet tulee suunnitella niin, ettd ne ovat helposti hahmotettavia ja
tunnistettavia. Pysakin tulee erottua selkeésti muusta ymparistésta. Suositel-
tavaa on kayttda eri pintamateriaalia ja varia kuin jalkakaytavalla ja pyoréatiel-
la. Pydratie tulee ohjata pysakkialueen takaa. Kulkuyhteyden jalkakaytavalta
pysakkikorokkeelle tulee olla esteetdn.

Pysékilla tulee olla riittdvasti odotustilaa. Katoksen seindrakenteiden ja ajo-ra-
dan reunan vélisen odotusalueen tulee olla véhintdan 2250 mm leved, jotta se
voidaan pitdd kunnossa koneellisesti. Katoksen ymparilla tulee olla vahintdan
pyoératuolin vaatima 900 mm vapaata kulkutilaa, mutta suositeltava minimile-
veys on 1500 mm.

Pysakit tulee korottaa ajoneuvoon nousun helpottamiseksi, kun julkisessa lii-
kenteessa siirrytdan matalalattiakalustoon. Korotetun pyséakin reunatuen kor-
keus on 160 - 200 mm, mutta pysakkisyvennyksen 100 - 120 mm. Pys&k-
kikorokkeen reunassa, reunatuen vieressa tulee olla n. 300 mm:n levyinen
varoitusalue, jossa on paallysteesta selvasti erottuva vari tai kontrasti.

Pyséakkialueet tulee varustaa sadekatoksella, opasteilla, kahdella korkeudel-
la olevilla istuimilla ja roska-astialla. Katokset tulee valaista hyvin ja niista tu-
lee olla esteetdn ndkyma saapuvaan bussiin. Keskeisimmilla paikoilla pysékin
yhteydessa on hyvé toteuttaa korkeatasoinen py6rapysakainti, jotta hallitse-
mattomasti pysakoidyt pyorat eivat aiheuta estettd kevyen liikenteen vaylélle
tai pysakille.





